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 PREMESSA 

In data 09/03/2018, presso la sede della Regione Campania di via Alcide de Gasperi n.28, si è tenuta la 

seconda seduta della Conferenza di Servizi in merito al procedimento di VIA per il progetto “Impianto di 

trattamento rifiuti pericolosi e non pericolosi” della Ri.Genera S.r.l. sito nel Comune di Marigliano (NA) in loc. 

via Nuova del Bosco km 1,800.  

Nel verbale della succitata conferenza sono state riportate le note pervenute da vari enti. Nello specifico tra 

le richieste di integrazioni fatte pervenire dal Comune di Marigliano (NA) e dall’ARPAC risulta esserci quanto 

di seguito riportato: 

COMUNE 

”Richiede un chiarimento relativo all'eventuale impatto del traffico veicolare e dell'eventuale ricaduta 

occupazionale” 

ARPAC 

”16) Fornire dati/informazioni che consentano di valutare gli impatti generati dall'impianto esistente 

(consumi idrici, qualità dei suoli, consumi energetici, qualità dell'aria, traffico veicolare, etc.)” 

 

 INTRODUZIONE 

Si precisa che l’impianto in esame è già esistente ed autorizzato. Per valutare gli impatti imputabili 

univocamente alla nuova configurazione impiantistica (stato di progetto) è necessario paragonarli con gli 

impatti già esistenti (stato di fatto). Si precisa che la presente istanza se, dal punto di vista amministrativo, 

viene vista come un nuovo impianto AIA (prima autorizzazione), dal visto di vista prettamente tecnico, è una 

modifica ad un impianto esistente. 

Si dimostrerà facilmente che la nuova proposta impiantistica riduce notevolmente il traffico indotto e di 

conseguenza anche le emissioni di CO2 e PM10 ad esso associato. 

In particolare la seguente analisi prende in considerazione il principale percorso utilizzato dai mezzi per 

raggiungere il suddetto stabilimento.  

Ai fini della valutazione, si considera il percorso composto dai seguenti tratti viari: 

PERCORSO n. 1 

• Da SS.7 bis fino all’innesto con Via Nuova Del Bosco. 

Le valutazioni vengono sviluppate secondo i seguenti punti di analisi: 
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 Caratterizzazione dello scenario attuale e di previsione; 

 Verifica della capacità della strada in termini di flussi veicolari massimi sopportabili e del livello di 

servizio; 

 Analisi della sicurezza. 

 

PERCORSO 1 – Da SS7 
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 CARATTERIZZAZIONE DELLO STATO ATTUALE POTENZIALE 

L’impianto Ri.Genera S.r.l. ad oggi è autorizzata ai sensi dell’art. ex 208 del D.Lgs. 152/06 e s.m.i. con Decreto 

Dirigenziale n. 34 del 05/08/2015, modificato con D.D. 53 del 13/04/2016 e D.D. 74 del 10/05/2016, per lo 

stoccaggio e recupero di rifiuti non pericolosi e per le operazioni R3 e R13. 

Nella configurazione attuale la Società può trattare 3.000 ton/anno di rifiuti in R3, ed ha una capacità massima 

di stoccaggio istantaneo di rifiuti (R13) pari a 16.282 ton. 

L’impatto sul traffico veicolare dell’attuale configurazione impiantistica è stato desunto dai potenziali mezzi in 

ingresso e uscita (per il trasporto delle M.P.S. e dei rifiuti prodotti) allo stabilimento.  

Per prima cosa sono stati determinati i flussi di traffico veicolare indotti dalla potenzialità di stoccaggio ad oggi 

autorizzata. Per fare ciò sono state assunte le seguenti ipotesi: 

• I rifiuti in ingresso, le MPS ed i rifiuti in uscita verranno trasportati solo da automezzi con bilico da 30t; 

• I visitatori ed i dipendenti, accedono al sito solo con automobili; 

• L’anno è stato considerato composto da 300 giorni lavorativi, come da autorizzazione; 

• La media oraria è stata calcolata sulla fascia 8:00 – 16:00 (fascia oraria lavorativa); 

I dati così desunti sono riportati nella successiva tabella. 

 

Tabella riassuntiva sul traffico indotto dalla capacità potenziale di stoccaggio allo stato dei luoghi 

Impianto nella configurazione “stato attuale” - potenziale 

 t/gg n. mezzi/gg (*) n. mezzi/h (***) 

RIFIUTI INGRESSO 16.282,00 542,73 67,84 

M.P.S. & RIFIUTI PRODOTTI 16.282,00 542,73 67,84 

DIPENDENTI + VISITATORI (**) //  13,00 1,63 

TOTALE   1.098,47 137,31 

*NOTA calcolato su automezzi da 30t. 
**NOTA dipendenti e visitatori accedono allo stabilimento solo con autovetture. 
***NOTA media oraria calcolata su 8h fascia oraria lavorativa 8 -16. 
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 CARATTERIZZAZIONE DELLO STATO DI PROGETTO POTENZIALE 

La modifica impiantistica richiesta dalla Ri.Genera S.r.l., porterà l’impianto ad una capacità di trattamento di 

rifiuti di 200.000 ton/anno, pari a 670 t/g.  

L’impianto avrà una capacità massima di stoccaggio istantaneo di rifiuti (R13 e/o D15) pari a 10.000 ton/g. 

É doveroso evidenziare che la capacità di stoccaggio giornaliera si riduce di oltre il 30%. In particolare, per le 

attività di trasferenza (R13), l’impianto in esame gestirà circa 6.282 t in meno al giorno. Questo si traduce in 

una notevole riduzione delle attività logistiche. 

Si specifica che l’attività R13 è preliminare al trattamento vero e proprio. In altre parole per il computo dei 

mezzi in ingresso, non si deve considerare il numero di tonnellate trattate, ma solo quello che può essere 

stoccato (di queste una parte sarà trattato e una parte no). 

L’impatto sul traffico veicolare della nuova configurazione impiantistica proposta è stato desunto dai potenziali 

mezzi in ingresso e uscita (per il trasporto delle M.P.S. e dei rifiuti prodotti) allo stabilimento nell’arco di 300 

giorni lavorativi. Per i mezzi, in ingresso ed uscita, è stato considerato un quantitativo di rifiuti trasportato pari 

a 30 ton. I dati sono riportati nella successiva tabella. 

 

Tabella riassuntiva sul traffico indotto dalla capacità potenziale di stoccaggio nella configurazione di progetto. 

Impianto nella configurazione “di progetto” - potenziale 

 t/gg n. mezzi/gg (*) n. mezzi/h (***) 

RIFIUTI INGRESSO 10.000,00 333,36 41,66 

M.P.S. & RIFIUTI PRODOTTI 10.000,00 333,36 41,66 

DIPENDENTI + VISITATORI (**) //  24,00 3,00 

TOTALE   679,67 86,32 

*NOTA calcolato su automezzi da 30t. 
**NOTA dipendenti e visitatori accedono allo stabilimento solo con autovetture. 
***NOTA media oraria calcolata su 8h fascia oraria lavorativa 8 -16. 
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 CONCLUSIONI 

Dalle considerazioni sopra riportate si evidenzia come il potenziale traffico veicolare indotto dalla Ri.Genera 

S.r.l. ad oggi è pari a 137,31 mezzi potenziali/ora. Si fa notare che essendo questo un valore puramente 

teorico e difficilmente raggiungibile per motivi logistici, in base all’esperienza acquisita, si può considerare un 

valore di picco di circa 15 mezzi/ora. Quindi il valore reale si può considerare pari a circa il 10% del valore 

potenziale. 

Nella configurazione di progetto presentata si passerà da una capacità massima di stoccaggio istantaneo di 

16.282 ton a 10.000 ton, il che porterà il traffico veicolare indotto dalla Società a 86,32 mezzi potenziali/ora. 

Come precedentemente specificato, essendo questo ultimo un valore puramente teorico, si può considerare 

un valore di picco orario possibilmente raggiungibile di 9 mezzi/ora. 

Riducendo di circa il 38% la capacità massima di stoccaggio istantaneo (da 16.282 a 10.000) è indiscutibile 

prevedere una riduzione del traffico indotto, che sarà pari a circa il 40%.  

Tutto questo è possibile perché con la modifica proposta la Società Ri.Genera S.r.l. si trasforma da un centro 

dedicato principalmente alle attività di trasferenza ad un centro che effettua come attività prevalente il 

trattamento dei rifiuti.   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 


